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Brandenburg

A a partner in EasyWay
CONNECT being a Feder:
State in the Eastern part o
Germany.

A widely surrounds Berlin, th-
German capital, witha 5=
border on Poland in the
East.
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Brandenburg

A has a network of more than 800 km of
motorways, most of them being part o#
TERN. |

A In the nineties, Brandenburg motorwa
were reconstructed and in majority
enlarged from four to six lanes.

A So, apart from what is already under
construction, for the next decade there

no further planning for extension.
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Crossborder and transit transport problems

A up to 2025, traffic volume is expected to increase by 25%
- a major challenge

A the largest share of cltossler traffic is attributed to freight| ’
transport to and from western Europee&siath and eastel
Europe with an annual growth between 4 and 5% hereir
highest growth rates. A similar trend can be seen in tran
2025, it is expected that the traffic relation western Euro|::-
eastern Europe (annual growth rate of over 5%) will forn|
largest share of total transit traffic through Germany. :

Abbildung 54: Entwicklung der Verkehrsleistung im Schwervarkehr (Lkw=3.5tzGG)

A onthe road, however, the 5.4% annual growth rate in the relation
western Europeastern Europe represents the largest growth
rates in the region.
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Congestion

A in general is a problem where high traffic volumes coincide with a lack of di
routes and/or the protection of landscape and neighbouring communities.

A Taking into account also the economic loss caused by congestions, the
Brandenburg Ministry of Infrastructure and Agriculture now intends to, at le
mitigate the problem by providing better traffic information through ITS inste

A The idea behind is that better informed road users show more understandir
flexibility when it comes to congestion and road incidents.
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4 examples of ITS measures

1. ITS influencing créssder traffic

2. ITS traffic management in case of road construction measures
lane subtraction

3. ITS diversion of traffic in case of closures
4. ITS planning for the renovation and widening of motorways



EasyWay

Annual Forum 2010

It is not just the, already now, Very =
high share of HGV traffic on the

eastwest axis (E 30) that --
Brandenburg has to deal with:

BAB 1235,000 vehicles per day,
11,700 HGV, 95% of them of
foreign origin, mainly Polish.
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| ‘v " Fatigue accident
Ukraine truck

€ 2007 aireye Berlin/Brandenburg
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A 12 Polish border
eastbound

Installation of variable message ik
signs for
A congestion warning

warning of a breaddwn of
truck

A
A truck controls pylice or
A

customs

But: traffic data exchange with
the Polish colleagues initiated
In the course of the CONNECT

stagnates
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A 12 Polish Border
results

A Less congestion
A Better road safety
A Less criminality

A But more traffic and
larger capacity

Increase of daily traffic

volume accompanied by

increased safety

160

Injuries since 2000
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All:
This is the link between
Szczecin near Baltic Sea
to Berlin, where 24,000
vehicles and 4,400 HGV
per day have to slip
through a bottleneck due
to construction works
(presently until 2011).
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ne lane towards Berlin

A 11 Polish Border

northbound

Installation of variable
message signs for

A congestion warning and
breakdown of vehicles Al 1]
A truck control by police or A ke
customs duty I ;i
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A 11 Planning

A Automatic car recognition A Problem: privacy
toassess the length of
traffic jams

A Online information for
police, private companies
and radio stations

A Number plate recognition
controversiatlyscussed
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exit Potsdam / [ 3
Southwest of Berlin: %
87,000 vpd, 22,000 ‘, ~~@
HGV
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A 10 Orbital ring road

Berlin

A motorway sectinith
the highest traffic density
In all eastern Germany

A eastwest axis
A gateway to Berlin

PROBEBETRIEE

A permanent variable i | vee-aio
message signs and ot
routing since 1995

A widening from 6 to 8
lanes within next 2 years
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Traffic iInformation How to
organise?

From Friday 29/10/10 ever =«
to Sunday 31/10/10
afternoon: full motorway ™
closure

Most overcrowed motorwa ©
secton of Eastern Germ
with nearly 90.000 vehi¢
per day 2000

Prognosis based on traffic volume
calculations
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Dealing with total closure

can bdorecastedy using
simple mathematical |
procedures and how by using
the traffic warning system.

can help teeducethe
Impacts on drivers and the
economical cost

: Stréme vom Rang 2

Die Kapazitét der Strome zweiten Ranges
ergibt sich nach Gleichung (1)

C=G V]
mit;
i =67
C, = Kapazitdt des Stroms i [Pkw-E/h]
G, = Grundkapazitdt des Stroms i [Pkw-E/h]
Die Grundkapazitat G, wird auf Grund der
Erkenntnisse aus Abschnitt 2 aus den
Diagrammen zur Ermittlung der Grundka-
pazitat aus Kapitel 7 des HBS abgegrif-
fen. Dabei werden die gleichen Einfluss-
faktoren unterschieden wie bei der einfa-
chen Einmindung (Lage innerhalb oder
auBerhalb von Ballungsraumen, mit oder
ohne Rechtsabbiegeeinrichtung, Vorfahrt-
regelung durch Z 205 StVO oder Z 206

StVO). Die Tabelle 1 zeigt die Zuordnung,
welches Bild aus Kapitel 7 fir welchen
Strom anzuwenden ist.

Die Grundkapazitat G, der untergeordne-
ten Stréme ist nicht nur von den Grenz-
und Folgezeitiicken abhangig, sondern
auch von der Verkehrsstarke der maBge-
benden Hauptstrome. Die Ermittlung der
maBgebenden Hauptstrombelastungen Qp
an Knotenpunkten mit abknickender Vor-
fahrt erfolgt in Anlehnung an Tabelle 7-3
des Kapitels 7 des HBS nach Tabelle 2.

Strom vom Rang 3

Die Kapazitit des Stroms dritten Ranges
wird nach Gleichung (2) berechnet:

Ca=pg7- Gy (e}

Tabelle 1: Zuordnung der Bilder zur Ermittiung der Grundkapazitit nach Kapitel 7 des HBS zu
den i i Vorfahrt

an einer

mit

C, = Kapazitit des Stroms 4 [Pkw-E/h]

G, = Grundkapazitat des Stroms 4 (s. Tabelle 1)
[Pkw-E/h]

Poy = Wahrscheinlichkeit des staufreien
Zustands in Strom 7 [-]

1) Im Fall eines separaten Linksabbiege
streifens fir Strom 7, fiir den gilt: Nos <
n,_(die 95%-Staulange im Strom 7 ist
Keiner oder gleich der Aufstelliange n,
des Abbiegefahrstreifens)

=max{ 7 o
Poy=max o~ [
2) Im Fall eines separaten Linksabbiege-

streifens fir Strom 7, fir den gilt: Ngs >

n, (die 95%-Stauléinge im Strom 7 ist

gréBer als die Aufstelliange n, des Ab.

biegefahrstreifens). In diesem Fall muss
die Wahrscheinlichkeit des staufreien

Zustands im Mischstrom 7 und 8 be

rechnet werden:

Poz = Pos* =

[1-" V(@)™ e ™ “

max
lo
3) Ist fiir den Strom 7 kein separater Links-

abbiegestreifen eingerichtet, muss die

an Ei mit abkn. Vorfahrt Nr. der G, nach S 2
Linksabbieger" ;Yands im Mlschslrocrfi sL:(\; )Ysﬁt:‘enve‘u‘:v
" 3 u :
von der HauptstraBe 7 | Bild 7-3 in Kapitel 7, HBS [1] et waid
.Rechtseinbieger" . : [1-(a,+ag)
aus der NebenstraBe 6 | Bild 7-4 in Kapitel 7, HBS (1) Por = Po™ = max { z &
g 4 | Bild 7-6 in Kapitel 7, HBS [1] J 8, = <& mi C; nach Gieichung (),
Cg=1800 Pkw-E/h [-]
n. = Anzahl der méglichen Aufsteliplétze auf
Tabelie 2: o —_ Kookis dem Abbiegefahrstreifen [Pkw-E].
punkt mit abknickender Vorfahrt
Nebenstrom Nr. | MaBgebende Hauptstrombelastung g, [Kfz/h] 32 Kreuzung (vierarmiger Knoten-
- r punkt mit abknickender Vorfahrt)
«Linksabbieger’ 7 | qutq W
2 3
vgxet;::siprs;r?se Der vierarmige Knotenpunkt mit abkni-
aus der Neb:r?slrrane 6 | Q2+ 05-q:? ckender Vorfahrt weist geringere Varia-
JLinkseinbieger* 2 tionsméglichkeiten hinsichtlich der Kno-
aus der 4 | G2+Q7+Qs+0,5-q3 tenpunktgeometrie auf. Das Beispiel aus
Anmerkung: Bild 2 ist durch Drehen des Lageplans
Die Indizes und Nummern beziehen sich auf die Verkehrsstrome nach Bild 1 um die Knotenpunktmitte in jede andere
» :“"':I‘;‘; Shrom.9 ch sing. - . denkbare Form einer Kreuzung mit ab-
- o
2) Steht Strom 3 ein separater Fahrstreifen zur Verfgung, entfailt knickender Vorfahrt Gbertragbar. Den
noch ist die Bemessung dieser Knoten-
aas = punktform komplizierter als bei dem drei-
V’mr‘mig« 11 armigen Knotenpunkt mit abknickender
punkt mit abknicken- 12 10, Vorfahrt. Die Ursache liegt in der beson-
der Vorfahrt deren Anordnung der untergeordneten
Knotenpunktarme, die nicht - wie bei ei-
ner Ublichen Kreuzung - einander gegen-
i Uber auf beiden Seiten der VorfahrtstraBe
al liegen, sondern nebeneinander auf einer
N 9 Seite der VorfahristraBe.
Ny e )
1 A \ L 7 Die Verkehrsregelung der beiden unter-
2 ————» \ geordneten Zufahrten untereinander ist -
3 X geltender Rechtsprechung entsprechend
S ( - rechts vor links" [5], [6], [7). Die Warte-
Rang 1: 3,4,5, 6 gebotszeichen (Z 205 StVO oder Z 206
1'- 2:1 212 StVO) in den untergeordneten Zufahrten
3 11,10, 9 regeln lediglich die Wartepflicht in Bezug
556 4$78 auf die VorfahristraBe. Die beiden Neben-
straBenzufahrten treffen gleichrangig auf-

StraBenverkehrstechnik 7.2002
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D . . Right has priority
evi atl on Traffic lights switch off or give

priority to motorway

closed road




